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R a dnab en g e trie b e 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Radnabenptriebe, wie es im 
Oberbegriff des Hauptanspruches beschrieberi ist . 

Es sind. Radnaben der oben beschriebenen Art bekannt , bei denen 
in der Nabe Oder dem Getrieb egehause Innenbackenbr emsen vorge- 
sehen sind* Diese Anordnung erfordert verbtaltnismafiig viel 
Platz; auiierdem sind Innenbackenbr emsen, ihre Lagerung und Be- 
tatigungseinrichtung relativ vielteilig und teuer. 

Bei elektrisch arigetriebenen Radnaben ist es auch bekannt ge- 
worden, die Welle des an der Nabe angeordneten E 1 ektromot or s 
auf der der Nabe abgekehrten Seite zu verlangern, so -daG diese 
Welle aus dem Motorgehause herausragt . Die Bremse ist an die- 
sem Wellenstummel vorzusehen, Diese Anordnung ergibt einen 
grbBeren Schwenkradius der Radnabe, was einen groflereri Platz- 
bedarf fur das* Fahrzeug zur Folge hat, was wiederum die Not- 
wendigkeit nach sich zieht, beispielsweise in den zu befahr en- 
den Magazinen die Gange zwischen den Regalen entsprechend breit 
zu machen* Der Inhalt des Magazins ist also gewissermafien vom 
Schwenkradius der Radnabe abhaiigig, . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Schwenkradius 
der Radnabe zu verkleinern und damit den Plat zbedarf des Fahr- 
zeugs, z.B 4 Staplers, .zu verringern* 

Die der Erfindung zugrunde li eg ende Aufgabe wir dm it den Merk- 
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malen des Hauptanspruches gelost. Eine besondera gedrangte Bau- 
weise ergeben die Merkmale des Anspruchs 2, wobei mit den Merk- 
malen des Anspruchs 3 optimale Verhaltnisse erzielbar sind. 
Bezuglich der Betatigung der Bremse ist eine Ausgestaltung mit 
den Merkmalen des Anspruch 4 vorteilhaft. 

Die Erfindung ist anhand einer Skizze beschrieben. 

Mit 1 ist eine Radnabe bezeichnet ) auf der der Reif en 2 in be- 
kannter Weise befestigt ist. Das Rad ist zum Zwecke des Lenkens 
des Fahrzeugs um eine Schwenkachse 3 schvenkbar angeordnet, die 
etwa durch die Mitte des Reifens verlauft. Die Schwenkbewegung 
wird ausgefiihrt von einem Flansch k o. dgl., der drefibar am 
nicht gezeichneten Fahrgestell gelagert und zum Lenken antreib- 
bar ist. An den Flansch ist der zum Antrieb des Rades dienende 
Elektromotor 5 angeschraubt. Die Welle 6 des Elektromotors ragt 
durch den Flansch k hindurch und ist an ihrem auGeren Ende mit 
einer Verzahnung versehen. Mit dieser Verzahnung kammt ein 
Zahnrad 8 eines Zahnradblockes , dessen zweites Zahnrad 9 mit 
der Verzahnung eines Zwischenrades 10 kammt. Diese Verzahnung 
greift in ein Ringrad 11 ein, das als das Getriebe umschlieBen- 
de Gehause 12 ausgebildet ist, Oder das in einem solchen Ge- 
triebe befestigt ist. Das Gehause 12 und die Radnabe 1 sind 
miteinander verschraubt. Zur Lagerung des besagten Zahnrad- 
blockes und des.Zwischenrades sind in dem Flansch Bolzen 13 , l4 
befestigt. Einige dieser Bolzen 13 sind iiber die Zahnradblocke 
8,9 hinaus verlangert . Hier greifen Aufienlamellen 15 einer 
Lamellenbremse ein. Die Auftenlamellen sind zu diesem Zweck am 
Umfang mit zu den Bolzen passenden Aussparungen versehen. Sie 
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sind axial zu den Zentralradern angeordnet. In die Verzahnung 7 
der Welle 6 greifen in bekannter Weise Inn en lam-ell en. l6 ein, 
die in bekannter Weise mit den AuB enlamellen zus ammenarb eiten. 
Vor der auliersten AuBenlamelle ist ein Druckstiick 1? angeord- 
net, das mit einem zentralen Zapfen l8 versehen ist. Dieser 
Zapfen ist in der Radnabe 1 nach aufien ragend gelagert. Zur 
Lagerung konnen, falls erforderlich, gesonderte Lager und 
Dicht element e vorgesehen sein, die nicht gezeichnet sind. An 
dem Zapfen liegt ein Schenkel 19 eines Winkelhebels 20 an, der 
am Flansch 4 drehbar gelagert ist. Der zweite Schenkel 21 die- 
ses Winkelhebels ist so angeordnet, daB er vom Fahrgestell aus 
mit einem Betatigungsorgan betatigt werden kann, ohne daB die 
S chwenkb ewegung des Flans -ch.es ges tort wird, zu dies em 2 week 
ist in dem zweiten Schenkel 21 eine Bohrung 22 vorgesehen, die 
axial zur Schwenkachse 3 liegt und in die das Betatigungsorgan 
eingreift. 

Wird an dem besagten Betatigungsorgan gezogen, dann fiihrt der 
Winkelhebel eine Schwenkb ewe gung aus. Dabei driickt der Schen- 
kel 19 auf den Zapfen 18 und damit auf das Druekstuck 17, das 
die AuBen- und Innenlamellen auf einanderpr eBt , wodurch die 
rotierende Welle 6 bzw. das rotierende Rad 1, 2 gegeniiber dem 
nicht rotierenden Flansch k mit den Bolzen 13 abgebremst wird. 

Dadurch daB die Br emseinrichtung eine wesentlich geringere 
Entf ernung von der Schwenkachse 3 hat als das auB ere Lager- 
schild 23 des Elektromot ors , wird der Schwenkradius des Rades 
trotz axialer Anordnung durch die Br emseinrichtung nicht ver- 
groBert. 
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ANSPRUCHB 

i 1 . IRadnabengetriebe , insbesondere fur elektrisch angetriebene 
Flurf orderf ahrzeuge, z.B. Gabelstapler , mit einem Planet en 
standgetriebe In der Radnabe, dadurch gekennzeichnet r dafi 
im Gehause (12) o. dgl. der Radnabe bzw. des Planet enst and 
getriebes eine Lamellen- oder Scheibenbremse_(l5, l6) ange- 
ordnet ist. 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurcli gekennzeichnet, dafl die 
Lamellenbremse (15,16) o. dgl. in der Radnabe axial zum 
inner en Zentralrad (7) angeordnet ist, wobei mindestens 
eine Innenlamelle (l6) oder Scheibe in ein Zentralrad (7) 
oder eine damit verbundene Welle eingreift und mindestens 
eine Aufienlamelle ( 15 ) oder Scheibe drehfest und langsver- 
schiebbar mit mindestens einem f eststehenden Teil, z.B. 
einem in einem Flansch bef estigt en Bolzen (l3)» gekuppelt 
ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB der oder die Bolzen (13) das Zwischenrad oder die 
Zwischenrader (8,9) des Getriebes tragende Achsen sind. 

4. Getriebe nach Anspruch 1, 2 oder 3* dadurch gekennzeichnet 
dafi die Lamellen oder Scheiben der Bremse mit einem Druck- 
stiick (17) o. dgl. uber einen in der Drehachse des Gehau- 
ses oder Nabe angeordneten, nach auBen ragenden Zapfen 
betatigbar sind. 
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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 2357451 A 
BASIC-ABSTRACT: 

The drive is highly compact and it ensures that 
the steering circle of the vehicle is very small. 
This reduces in turn the area required by the 
vehicle for turning which is useful for example in 
the case of lifting and stacking trucks which work 
in narrow warehouse aisles. The wheel can be 
swivelled about an axis for steering purposes. The 
driving electric motor is bolted on the steering 
flange. The motor shaft end forms a driving pinion 
which engages with the gear wheel unit. Braking 
lamellae on the pinion are actuated by lever arm 
which exerts pressure on the actuating pin. 
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TIGHT TURN 
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